SMFF:s flygskola
for
R/C motorflyg

Forfattare Thomas Rasmuson Malmo Radioflygsallskap






Innehdllsforteckning - i

Innehallsférteckning

Valkommen till R/C Flygskolan...........cccoiiiiecee e 1
1= ) P 5
NAGIA GIUNUET ......vvvvvctcieteiete ettt s e s s s s et s s s s s sesesenes 5
Regler fOr flygning ..o 10
Sakerhet genom fasta ProCedUIEr..........ccooeeiirireneseeee e 13
Sakerhetskontroll och checkliStor ..o, 16
ACTOAYNAMIK ... 21
Start och iNStallNiNng av MOTOT ..........cceiiriieeeere s 28
[N\ [o 0 K53 U =Y 1o g = ST 32
Y70 T0 1Y 1 0o = T OSSR 35
OKande SVAIGNEISrad ...........ccoeveveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesesses s 35
HGjd- och avstandsbedOimning ............cccoveeeveveveeeeeese e 35
[V £z 10153 (T o T o T T To 1= S 36
1 Fyrkant | VENSEEIVAIV ........coviieeieciesiesie et e e e e sae e sne e 37
2 Fyrkant i NOQEIVAIV..........ccv et 39
S HOKSONLEI ALA ......cocvevvevreveee e 41
N a1 Yo NI 111 (= o S 43
RS V= e[ G0N 0| = To [T S 45
B Start frAN MArKEN..........cooveieieeieeeee e 46
4 = 1 Lo [ ] 0o TS 7 oV 48
8 Inflygning pa eget flygplan...........c.ccceeeeeeeeereeeececee e 50
SN = g o {11 Vo 54
10 Nodlandning (beddmningslandning) .........cceeveeevieevieeie s 56
O 1112 U1 o 0 Y OSSN 57
0o o oY 1SS 59
Godkanda flygOVNINGAr .........cccoeeiiieiiecie et 60







Vakommentill R/C Flygskolan — 1

Valkommen till R/C Flygskolan

Det hér en kurs som vander Sg till dig som ddrig har flugit R/C forut,
dler till dig som kanner dig osaker och behdver béttra pa
flygtraningen for att klaraav Sveriges Mode Iflygférbunds R/C
certifiket.

Vi har satt upp foljande mdl for kursen:

. Skapa samhdrighet

. Ge en siker grund for fortsat flygning
. Klara SMFF certifikatprov

Flygskola inte byggskola

Krav pa eleven

Kursmaterial

Kursen & en ren flygskola med mycket flygtréning och lite teori, men
déremot ingen byggskoladér du f& l&ra dig att bygga modellflygplan.
Vill du hahjdp med detta fér du en fadder i kiubben. Han kan hjdpa
dig att vdja bra utrustning, ge tips for ditt bygge och han kan 16pande
ingpektera ditt bygge Sd att du far et skert flygplan. Sag till om du
vill haen fadder.

Som dev i flygskolan méste du uppfylla dessa krav:
«  vaamedlemi va moddIflygklubb

. ming fylla12 & under &et

. haen egen moddl flygféardig till avanitt 8

. narvaravid mingt 75% av kurdtillfalena som tillaer flygning,
dvs ming tre av fyra genomforda flyglektioner

Detta kursmaterid & inte avsett for gavstudier utan for lararledd
uthildning. Du kan forbereda dig genom att |sa pa egen hand i
forvag, men du behover diskutera med ingtrukttrerna och fa mycket
fler detdjer.
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Séakerhet

Skolmodell

Dubbelkommando

Egen modell

Kursplan

Teorideen av kursen & inriktad pa sékerhet, bade vad det gdller
flygning, upptradande pa fatet och paflygplanet.

Klubben har en skolmodell som vi anvander fr den grundldggande
flygtraningen. Du f&r flyga denna moddl under denna kurs, och du
maste vara radd om den som om den vore din egen. Vi gor alt for
at undvika olyckshandel ser, men de kan hénda och dafér du ha
forstdelse for at lektioner kan bli ingtdlda

Skolmodelen flyger vi med dubbelkommando, dvs bade du och
ingtruktdren har en sandare (bara en av dem sénder) och instruktoren

har en omkopplare som gor att han kan ta 6ver kontrollen nér sa
behtvs.

Din egen moddl maste vara hdlt klar till avsnitt 8 kursplanen. Dafar
du hjdp med provflygning och intrimning av din egen model och fran
och med detta avanitt flyger du din egen modd| i enkelkommando,
men med ingtruktoren helatiden vid din Sda

Kursen & uppbyggd runt en kursplan med stegrad svarighetsgrad.
Kursens uppléggning tillater dig at hdlla din egen takt och
instruktoren |&ter dig ga vidaretill nasta avsnitt nér han anser att du &
mogen for detta. Ett avanitt kan taen ler fleralektioner. Dina
framsteg loggasi en parm A ait olikainstruktorer kan se hur langt du
har kommit.




Vakommentill R/C Flygskolan — 3

Tréana ofta

Flygvader

Schema

Kursplanen innehdller bade teori och flygtraning. Vi har en dler tva
teorikvélar dér vi gar igenom teorin i lektionsform. Det finns 10
flygovningar och kursen avdutas med ett certifikatprov:

1  Fyrkantivangervarv
Fyrkant i hogervarv
Horisontell &tta

Attityd i luften

Svang 360 grader

Start fran marken
Landningsvarv

Inflygning pa eget flygplan
Landning

Nodlandning (beddmningdandning)
Certifikatprov

© 00 N O O~ WD

P
= O

Att l&rasg flyga R/C likner att [&rasig cykla. Nér du & dig cykla
behover du trana ofta for att fa hdla balansen utan att tanka pa detta.
Du l& dig att automatiskt koordinera dina rorelser med signder frén
baanssinnet och dgat. Né du R/C flyger skdl du l&radig att
automatiskt koordinera signaler fran 6gat med sma handrorelser. For
att uppna detta skal du tréna sa ofta du kan, helst tva ganger i
veckan. Och, precis som nar du larde dig cykla, plétdigt kan du. Du
kan flygarakt och svanga utan att ténka pa det. Tror du man kan lara
sig cyklaom man bara forsoker 1 géng i ménaden?

For att du skal fa flyga ofta har vi smagrupper och krav padig att
oftavarané&rvarande.

Flygskolan pagar fran mitten av april till mitten av september. Detta
ger cad0 fadtattillfalen per & for flyglektioner, men vi & beroende
av védret for att genomfora dem. Om du & ossker pa om vadret
till&er flygning, ring instruktéren och fréga. Han ensam avgdr om det
& skert att flyga

Ibland kolliderar de fagtatiderna for skolflyg med helgdagar och
tavlingar och damaste vi sdlain. Paklubbens andagstavia finns ett
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schema for négra manader framét och dér kan du ocksa se vem som
& ingtruktor.

Kursavgift

Du fé& betaaen avgift for dennakurs. Avgiften gér till ait hdlla
skolmodedllen i drift och i gott skick.

Instruktorer

Véaaingruktorer sdler upp pasin fritid utan erséttning. De &
individer med olika bakgrund och erfarenheter, men har eit
gemensamt ma: Att utbildadig till en siker R/C flygare och en aktiv
klubbmediem.

Instruktérerna vaxlar varje vecka, sa du far larakanna fleraav dem.
Du bér med digi en pam dler mapp med information om hur 1angt
just du har kommit i din flygtréning. Ta dafor med denftill varje
lektion.
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Teorl

Nagra grunder

Flygplanets delar

For att vi 14t skaforsa varandra maste vi anvanda sammanamn pa
saker och ting. Foljande figur visar vad de vanligaste delarna pa ett
flygplan kdlas.

[

Propdler —» ——=———

Vinge

Skevroder
<4—Kropp

Stabilisator

(N T J
Hojdroder

0 ' Sporrhjul
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Styrsystemet

| luften styrs flygplanet med olikaroder. Det kan hjdpa forstaelsen
at tdnka ait det finnstre axlar som flygplanet kan vrida sg runt:

. giraxen
. tippaxeln
. rollaxeln

Tippaxel Rollaxel
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Hygplanet vrider Sg runt giraxeln med hjdp av sdrodret. Sidrodret
fungerar ungefér som rodret pa en bé. Hojdrodret vrider flygplanet
runt tippaxel n. Flygplanets nos pekar uppét eler nerdt nér det vrider
sg runt tippaxeln. Skevroderna (et pa varje vinghalva) vrider
flygplanet runt rollaxeln. Flygplanet lutar & véander dler hdger nér
det vrider Sg runt rollaxeln.

Detta & en forenklad bild av hur roderna paverkar flygplanet, men
den hjdper forstaelsen for styrsystemet. | verkligheten hander det
mer n&r flygplanet svanger dler Iutar, men det bortser vi i frén just nu.

Sandarens spakrorelser

dyk
—/
hojd

Hajdrodret kontrolleras med hoger spak. Hoger spak framéat gor att
hojdrodret gé&r ner, flygplanet vrider sig runt tippaxeln. och
flygplanets nos pekar nerdt. Hoger spak bakat gor att héjdrodret gér

upp, flyplanets nos pekar uppét..
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A 1A
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vanster skevroder hoger

Skevroderna kontrolleras med hoger spak. Hoger spak & hoger gor
att hoger skevroder gar upp och vanster skevroder gér ner,
flygplanet vrider Sg runt rollaxeln och flygplanets lutar & hoger.

Hoger spak & vanger lutar flygplanet & vangter.

full gas

|

K

tomgang

Trotteln (gasen) kontrolleras med vanster spak. Vanster spak framét
dppnar trotteln helt (fullgas) och vanster spak bakat stanger trotteln

(tomgang).
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A1

vanster sidroder hoéger

Sidrodret kontrolleras ocksa med vanster spak. Vanster spak &t
vangter gor att Sidrodret gar & vanster och flygplanet vrider sig &
vanger runt giraxeln. Vanster spak & hoger gor att sidrodret gar at
hoger och flygplaner vrider Sig & hoger.
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Regler for flygning pa modellflygfaltet

Medlem i SMFF

R/C certifikat

Tillatet flygomrade

Tillatna flygtider

For att flyga skal du varaanduten till Sveriges Modd Iflygférbund
(SMFF) och haerlagt arsavgift for innevarande &. Som medlemi
modd Iflygklubben & du anduten till SVIFF.

For att flyga pafatet bor du antingen:

. inneha Sveriges Modellflygférbunds R/C certifikat eller

«  flygaunder uppsikt av ndgon som innehar Sveriges
ModéIflygforbunds R/C certifikat. Denna person tar da ansvar
for din flygning.

Du visar dlapafdtet att du har R/C certifikat genom att héngaden
lilla certifikatvimpeln pa din sandare dler padin fatlada.

Det tillétna flygomrédet & utritat pa kartan som finns andagen.
Obsarveraat det inte ar tilldtet att flyga 6ver depd, parkeringsplats
och klubbstuga. Det & inte heller tillétet att flyga runt klubbstugan.

Flyg adrig sa att andra manniskor uppfattar det som obehagligt.

Undvik samycket som mdjligt at flyga sd ait det stor eventuella
boendei grannskapet.

Vara forbranningsmotorer vasnas dltid mer eler mindre. For at
begrénsa st6rningarna for de ndrmaste grannarna bér man komma
overens med markagaren/kommunen, om tillétna flygtider. Lampliga
tider kan varafoljande som gdler for flygning med modeler som har
forbrénningsmotor

. Vardag 09.00 - 22.00
. Lordag 09.00 - 18.00
. Sondag, helgdag 09.00 - 18.00

FOr moddler utan forbrénningsmotor finns inga begransningar.
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Ljuddampare

Frekvensdisciplin

Séakerhet i depa

Vid flygning skal tvétaktsmotorer och fyrtaktsmotorer ha
ljuddampare.

Frekvensbandet som vi anvander for styrning av vaaR/C flygplan &
uppdelat i ett antd kander. Varje kand har ett nummer.

Endast en pilot i taget kan anvanda en kand. Om tva piloter forsoker
anvanda sammakand samtidigt kan inte mottagarnaii planen skilja
signderna & och det kommer att uta med en krasch.

Pafdtet anvander vi tre hjdpmedd for att forhindra detta:
«  enflaggapadin sindare s att dlakan se vilken kand du har

. ett sdl med frekvensklammor. Det finns precis en klamma per
kanal. Kandnummret & tydligt angivet pa klémman. Du far
inte sl pa din sandare utan att du har hamtat klamman
med samma nummer som din kanal. Observeraatt klamman
inte baragdler flygning, den gdller ocksa for att dapa
sandaren.

. ett gal for sandarna. Har gtdler du din séndare da du inte
anvander den. Detta forhindrar att du dar pa den av misstag,
for att kontrolleraladdning eler for att prova roderfunktioner
dadu inte har klamman.

Det & din skyldighet mot kamraterna pa fdtet at dltid anvanda dla
tre hjapmedien. Om ndgon annan har klamman och flyger och du
dar padin sindare, kommer olyckan att drabba din kamrat.

Det & braom du kan hdllareda pa vem pafatet som har samma
kanal som du. Om det & mdjligt vajer du en platsi depan intill de
som har sammakand som du. D& & det | éttare att hdlakontroll pa
vem som har klamman.

| depan stéler du upp ditt flygplan och din startbox. Har tankar du,
gor klart for sart, justerar och reparerar samt startar motorn.
Motorn med propellern & den farligaste delen pa flygplanet och
maste hanteras med respekt. Manga har fétt akaftill akuten pa
gukhuset och bli sydda.

Du f& dtarta, stdlain och varmkéradin motor i depan, men
inkGrning och langvarig kdrming pafullvary f& du géra mellan depan
och startbanan. Du far ddrig starta din motor utan att ha dagit padin




12 — Teori

sandare och mottagare. Du méste ha full kontroll Gver ditt R/C
flygplan nér din motor & igang. Du maste ocksa setill at inga
askédare éler medhjdpare sar for néra.

Du f& inte taxa (kora pa marken) i depan. Du méste béra ut ditt
flygplan genom depan. Pa gangarnatill och fran banan fér du taxa.
Det hér & ocksa ett bra stélle om du méste goralangvariga
justeringar av din motor.

Pilotruta

Nar man flyger R/C flygplan tittar man helatiden pasitt flyplan.
Koncentrationen & stor och planen vasnas en hdl ddl. For att
kommunicera med de andra piloterna maste man vara nara dem. Vid
en nodlandning utan motor maste man ocksa veta at banan &r fri.

Pilotrutorna & de uppklipptarutornai kanten pa den finklippta
landningshanan. Alla piloter som flyger skall s&i samma pilotruta.
Detta gor at man l&t kan meddela sg med de andra piloterna. Man
far gaut pa banan for at starta (efter att ha fragat de andra
piloterna), men méste sa snabbt som mdjligt efter tart gain i
pilotrutan. Man far ocksa ga ut for att hamta sitt flygplan efter
landning (efter att ha frégat de andra piloterna), men méaste sa snabhbt
som mdjligt 1amna banan fri.

Landningsbanan & farligt omréde sa snart nagot R/C flygplan & i
luften. Vistas salite som majligt ute pa banan.

Den pilot som kommer forst véljer lamplig pilotruta och dlaandra
som vill flyga samtidigt maste anvanda denna ruta. Byte av pilotruta
kan bara ske né&r ingen & i luften. Om du kommer forg, vé]j pilotruta
efter vindriktning sd at start- och landningsbana blir sdlang som
mGjligt och att du star né&rmast borjan av startbanan.

Det finns bara ett undantag for pilotrutan. Helikopterflygare som
endast hovrar f& st pa den sirskilda hovringsbanan om sadan finns.

Sakerhet genom fasta procedurer

For att hallaen hog skerhet pa flygfdtet skal du laradig ait vid
vissatillfdlen dltid foljaen given procedur. Gor det till enrege ait
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foljadla procedurerna redan fran borjan. Efter négra ganger kan du
procedurerna utantill och foljer dem automatiskt. Resultatet blir ait du
undviker manga olyckor som beror pa rent forbiseende.

Procedurer

Vi har gjort procedurer for dessa Situationer:

Innan du gar hemifran

Innan du g hemifran

Vid ankomgt till faltet

Fore dagens forga flygning
Fore varje flygning

Efter varje flygning

Innan du packar bilen for att 3katill fatet gor du foljande:

1

Vid ankomst till faltet

Kontrolleramed ett instrument (eventuel It inbyggt i séndaren)
att sihdaren & fulladdad.

Kontrolleramed ett instrument €ler med en ackvarnare att
mottagaren & fulladdad.

Kontrollera ait glodstiftet gloder med glodstrom frén din
fatlada

Né& du har kommer till flygfétet gor du foljande:

1
2.

Sdl sondaren | sindarstélet.

Kontrollera vilka frekvenser som anvands och tareda pavilka
personer som har samma frekvens som du.

Kontrollera vindriktningen och notera vilken pilotruta. som
anvands.

Montera ditt flygplan och kontrollera fastgitningen av vingen.

Fore dagens forsta flygning

Né&r det blir din tur att anvanda frekvensen gér du foljande i angiven

sekvens.

1. Hamtafrekvensklamman och sandaren.
2. Sapasandaren.

3.  Sapamottagaren.
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4.

Fore varje flygning

Gor ett rackviddsprov genom at med inskjuten antenn ga ca
50 meter frén modellen och kontrollera att ala roder fungerar
utan fladder.

Né&r det blir din tur ait flyga gor du féljandei angiven sekvens.

1.
2.

N o g s~ w

Tanka moddlen.

Kontrollera att frekvensen & ledig, hdmta frekvensklamman
och sandaren.

Sa pa sindaren.

S pa mottagaren.

Starta motorn.

L& motorn bli varm och stdl dig bakom flygplanet.
Kontrollera att:

. motorn gar bra pa fullvarv

. motorn gar bra pa tomgang med korrekt tomgangstrim
. hojdrodret foljer sandarspaken (spaken bakét,

hojdrodret gar uppét)

. sidrodret foljer sandarspaken (spaken till hoger,
sidrodret gar & hoger)

. skevrodret foljer sandarspaken (spaken till hoger, hoger
skevroder gér upp)

. dlarodertrimmar $& neutralt

Tank igenom flygdvningen du skal gora
Kontrollera vindriktningen.
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Efter varje flygning

Efter varje flygning gor du féljande i angiven sekvens

1. Sténg av motorn.

S& av mottagaren.

Saav sindaren.

Bér in flygplanet till depan.

Séit sindaren | sdndarstéllet och it tillbaka frekvensklammean.

SR A
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Sakerhetskontroll och checklistor

For séker R/C flygning krévs att utrustningen & i gott skick och att
du vid vissatillfalen gor kontroller av utrustningen for ait undersdka
sskerheten. Det finns nagra givnatillfalen da du dltid skall
kontrollera ditt flygplan:

. fore forsta provflygningen av et nybyggt flygplan
. fore forga provflygningen efter en omfattande reparation dler
ombyggnad

Precis som for stora flygplan skall du ocksa laggain periodiska
ingpektioner av dina mode Iflygplan. Perioderna far du anpassatill hur
ofta.och hur mycket du flyger. Det kan vara dlt fran efter varje

flygdag till en géng om aret.

Kontrollerna kan goras hemmai byggrummet i lugn och ro.
Tillsammans med procedurerna du fdljer pa fatet kommer du att oka
chansarna for at komma hem med ett helt flygplan med 100%.

For att gora kontrollernakan man ta hjdp av checklistor som
systematiskt réknar upp alt som skall kontrolleras. Checklistorna &
brahjdpmedd for att man inte skal glémma bort att kontrollera
nagon detdl].

Vi har gjort tva checklistor som kan varatill hjdp vid kontrollerna.
Den mera omfattande for anvandning fore forsta provflygningen och
den forenklade for anvandning vid en periodisk kontroll.

Bada checklistorna & gjorda for R/C flygplan som drivs med
forbranningsmotor och som styrs med fyra kanaler, skev, hgjd, sida
och motor. Du kan ta dessa checklistor som utgangspunkt och
anpassa dem till dina egna behov.
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Checklista - fore forsta provflygningen

Allmant

Vinge, sabilisator och fenafriafran skevheter

Saker fadisittning av vinge

Vinge och gabilisator paraldla

Fena vinkdrd mot stabilisator och rakt langs kroppen
Tyngdpunkt placerad enligt ritning eler byggbeskrivning
Huvudgtdl réit riktade

Propeller har tillracklig markfrigang

Radioinstallation

Hojdroder

Mottagare sdkert inpackad och fastsait
Mottagarackumulator sakert inpackad och fastsatt
Mottagarantenn strackt och fastsatt

Strombrytare sékert fastsatt

Alla servon sakert fastsatta

Alla servoarmar fastskruvade

Servoarmar, lankar dler stétstanger gér friafor varandra

Gangjamn, tillrackligt ménga, dladtter fast

Roderhorn sakert fastsatt

Hoger spak | mitten och neutrat trim ger neutrat roder
Hoger spak bakét ger hojdroder

Servoarm i rét vinkel mot stétstang, vid neutralt roder
Ststang sitter fast | servoarm

Siotstang Sitter fast i roderhorn

Stotstang o&r létt, fjadrar g

Roder gé tillbakatill newtrallage

Max utdag enligt ritning dler byggbeskrivning

Servot arbetar g | &ndl&gena

ooooooo s

ooooooo s

ooooooooooo §
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Sidroder

Skevroder

Gangjarn, tillrackligt ménga, dlasitter fast

Roderhorn sikert fastsatt

Vangter spak i mitten och neutrat trim ger neutralt roder
Vanster spak & hoger ger hoger sidroder

Servoarm i rét vinkel mot stétstang, vid neutralt roder
Stétstang Sitter fast i servoarm

SiGtstang Sitter fast i roderhorn

Stotstang gér |, fjadrar g

Roder gér tillbakatill neutralage

Max utdag enligt ritning dler byggbeskrivning

Servot arbetar g | andlégena

Styrbart hjul foljer sidroder

Gangjamn, tillrackligt manga, dladtter fast

Roderhorn sakert fastsatt

Hoger goak | mitten och neutralt trim ger neutrat roder
Hoger spak & hoger, hoger skevroder gé&r upp och vanster ner
Sarvoarmi rét vinkel mot stétstang, vid neutralt roder
Siotstang sitter fast | servoarm

Sitstang Sitter fast i roderhorn

Sitstang gar 1étt, fjadrar g

Roder gar tillbakaftill neutrdlage

Max utdag enligt ritning dler byggbeskrivning

Servot arbetar g | 8ndldgena

oooooooooooo s

OooooOoooooooo s
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Motor och tank

Z
Q.

Motorbock sdkert fastsatt i kroppen

Motorbultar sakert fastdragna

Ljuddampare tillrécklig och fastsatt

Propeller och spinner sékert fastsatta

Servoarmi rét vinkel mot stétstang, vid spak i mitten
Siotstang Sitter fast i servoarm

Stétstang Sitter fast i trottelarm

Vangter spak fullt framét Gppnar trottel helt

Vanster spak fullt bakét och trimmen fullt baké sténger trotteln helt
Servot arbetar g 1 andlégena

Brandetank rétt placerad och fastsatt

Brandedangar korta och utan hinder

oOooooooooooog §
Ooo0DO0O0OooOoO0O0o0OoOoad
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Checklista - periodisk kontroll

Allmant

Vinge, stabilisator, fena och kropp fria fran sprickor
Vingféstet helt

Servoféstena Sitter fast

Huvudgtdl och styrbart hjul Stter fast och & réit riktade
Mottagarantenn hel, stréckt och fastsatt
Strémbrytare fungerar sékert

Motorbultar s8kert fastdragna

Ljudddmpare Sitter fast

Propeller fri fran skador och sitter fast
Brandedangar hela

Klunkvikten rér 9g fritt

Oooooooooooo §

Hojdroder

Gangjan hdla och stter fast
Roderhorn helt och sitter fast
Lankar hedlaoch gtter fast
Roder gér tillbakatill neutralage

oooog s

Sidroder

Gangjarn hela och sitter fast
Roderhorn hdlt och dtter fast
Lankar helaoch stter fast
Roder gar tillbakatill neutrdlage

oooog s

Skevroder

Gangjarn hdla och sitter fast
Roderhorn helt och sitter fast
Lankar helaoch gtter fast
Roder gar tillbakatill neutrdlége

Ooooog s

pd
Q.

OO0oOoOo0ooOooOooOod

Ooooog Ooooog

ODooog
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Aerodynamik

Aerodynamik & vetenskapen om rorelser i gaser, t ex ett flygplans
rordsei luften. Vi hoppar glatt 6ver dlateoretiska resonemang och
formler, och ger en oerhort forenklad bild av hur flygplanet paverkas
i luften. Du far vetavad du behdver for din praktiska flygskolning,
men inte mer. Vill du ga vidare finns det handbtcker | amnet.

Krafter

Ett flygplan i luften pa verkas av manga krafter. Mycket forenklat
kan vi siga att flygplanet paverkas av en uppétriktad kraft,
lyftkraften, och en nedétriktad kraft, tyngdkr aften. Nér dessa
krafter & lika stora, balanserar de varandra och flygplanet flyger pa
konstant hojd. Flygplanet paverkas ocksd av en framétriktad kraft,
propellerns dragkraft, och en bakatriktad kraft, luftmotstandet.
Nér dessa & lika stora flyger planet med konstant hastighet.

Lyftkraften

Lyftkraften & beroende av vingens anfalsvinkd, vingytan,
vingprofilen och flygplanets hagtighet. Storre anfalsvinkd, vingyta
och hastighet ger storre lyftkraft.

Tyngdkraften

Tyngdkraften & den l&ttaste kraften att hantera, den & bara
beroende av flygplanets vikt.

Propellerns dragkraft

Propellerns dragkraft & beroende av propelerns storlek, propellerns
digning, prope lerbladens form och antal, samt motorns varvtd.

Luftmotstandet

Luftmotstandet & beroende av flygplanets form och storlek, vingens
anfdlsvinkd, vingytan, vingprofilen och flygplanets hagtighet. Stérre
anfalsvinke, vingyta och hagtighet ger st6rre luftmotstand. Lagg
mérketill att dessafaktorer ger storre lyftkraft och samtidigt storre
luftmotstand.




22 — Teori

Vad &r det vi kan paverka?

Konstanta faktorer

Variabla faktorer

Anfallsvinkel

Motorns varvtal

Av de uppraknade faktorerna som paverkar de fyra krafterna a
vissa kongtanta och kan inte paverkas under flygningen. Dessa
faktorer kan bara andras genom att flygplanets konstruktion andras.

. flygplanets form och storlek

. vingytan

. vingprofilen

. flygplanets vikt

. propellerns storlek, stigning och form

Ovrigafaktorer & variabla och kan dndras under flygningen, d.v.s. vi
kan kontrollera de uppréknade krafterna genom att andra dessa
faktorer:

. vingens anfdlsvinke
. motorns varvta
. flygplanets hastighet

Anfallsvinkel
-

Rorelseriktning

Vingens anfdlsvinkd &ndrar vi under flygningen med hjdp av
hojdrodret. Detta borde egentligen kallas anfallsvinkelroder.
Hojdroder okar anfalsvinkeln och dykroder minskar anfalsvinkeln.
Né& hojdrodret 6kar vingens anfdlsvinked, okar lyftkraften och
flygplanet stiger. Samtidigt dkar luftmotstandet och hastigheten
minskar.

Motorns varvta kontrolleras enkelt med hjdp av trottelfunktionen. Ju
hogre varvta desto st6rre dragkraft och dérmed hastighet.
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Hastighet

Anfdlsvinken och varvtdet kan vi kontrollera direkt med hjdlp av
spakarna pa sindaren, medan hastigheten indirekt kontrolleras av
varvtaet och anfdlsvinken.

Hojd och hastighet

Hojd och hastighet kan bytas mot varandra. Som du ser ovan ger ett
hdjdroderutd ag en higre anfdlsvinkel och dérmed stérre lyftkraft,
flygplanet stiger. Samtidigt okar luftmotstandet och hagtigheten
gunker. Du har bytt hastighet mot hojd.

Ett svagt dykroder gor att anfalsvinken minskar, lyftkraften minskar,
flygplanet gunker och hagtigheten 6kar. Du har bytt hdjd mot
hastighet. (En sann fysker hade forklarat |agesenergi och
rorelseenergi, men for oss & detta Gverkurs).

HGjd och hastighet & ditt kapital. HEjd kan bytas mot hastighet i ett
tréngt 1age d& du behdver lyftkraft och hastighet kan bytas mot hojd
i et trangt 1age dltfor ndra marken. Sa med en lagom kombination av
h6jd och hastighet har du marginderna pa din sida.

H6jd och hastighet & dina basta vanner. Med tillracklig hjd och
hastighet klarar du upp dla svara situationer.

Hastighet i forhallande till luften

Lyftkraften och luftmotstandet & ju beroende av flygplanets
hestighet. Den hagtighet du kan se & flygplanets hastighet i
forhdllande till marken, men det & viktigt att kommaihag at det &
hegtigheten i forhdlandetill luften som paverkar lyftkraft och
luftmotstand. Tyvarr & luften osynlig, SAdu far klaradig med at se
hedtigheten i forhdlandetill marken.

Nar du flyger i motvind ser det ut at ga sakta. Du ser skillnaden.
mdlan hagtigheten i forhdlandetill marken och vindhastigheten. Néar
du flyger i medvind ser det ut att gafort, for du ser summan av
hegtigheten i forhdlande till marken och vindhastigheten.

Detta utnyttjar vi vid gart och landning. Om vi skulle startai medvind
maste vi forst korai kapp vinden och sedan fa upp tillrackligt hog
hastighet i forhdlandetill uften for at & den lyftkraft vi bendver for
at flyga. Darfor startar vi i motvind. Da behtver vi barafa upp
tillrckligt hog hastighet i forhdllande till [uften for att lyfta
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Stall

Attityd i luften

Roderverkan

Safor att inte behtva hdlla sd stor hastighet pa marken startar och
landar vi dltid i motvind.

Sl (uttadas std) & det tillstand da lyftkraften upphor. Vi har tidigare
sagt att lyftkraften Okar med Okande anfalsvinkd. Detta gdller vid
méttliga anfalsvinklar. Vid for stor anfalsvinke och for 1&g hastighet
upphér lyftkraften pl6tdigt och flygplanet viker 9g. En vdbaanserad
nybdrjarmodd| viker sig sndlt genom att nosen plétdigt sanks. Andra
modeller kan vika g genom att plétdigt tippa 6ver enavingen. Vid
ddl flyger inte planet [angre, det fdler fritt.

Stdl héaver du genom at byta hjd mot hastighet. L& flygplanet fdla
med nosen nedét tills det har fétt upp hastigheten och ge darefter et
mjukt héjdroder och for att planaut i planflykt. Oka motorvarvet for
norma planflykt.

Du skdl laradig se flygplanets attityd i Iuften. Titta pa flygplanets nos.
Vid norma planflykt & nosen horisontell. Vid Iangsam planflykt
pekar nosen lite uppét, d.v.s. du har hdg anfalsvinke och nérmar dig
grénsen for sal. Hyger du tillréckligt fort med hdg nos siger
flygplanet. Om nosen pekar nerédt dyker dltid planet.

Roderverkan & beroende av hastigheten i forhdlandetill luften. Ju
mer luft som bldser Gver roderytan dess béttre tar rodret. Vid
langsam flygning kan t ex skevrodret kannas svampigt och
otillrackligt och du far gora stérre roderutd ag an vanligt. Vid hdg
hastighet f& du vara mer forsiktig och ge smaroderutdag.
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Stortspiral

Vingbelastning

Vingprofiler

Stortspirden vill vi varnadig for genom att beskriva den och 1&adig
prova. Manga nyborjarmodeller har dutat Sinadagar i en Sortspirdl.

| stortspiraen g& flygplanet med en vadsamt acce ererande hastighet
i en spird mot marken och piloten ser forhéxat pd, oformdgen at
roradg.

Spirden uppkommer genom att man ligger kvar for [angei en svang
utan att kompenseratilltackligt mycket med hojdrodret. Spiralen
havs med motroder och sedan hojdroder for utgang i planflyk.

Vingbelastningen & ett méit pa flygplanets vikt i forhdlandetill
vingytan. Med hjdp av en hushdllsvag & det | &t vaga flygplanet. Det
o& létast att véga kroppen for sig och vingen for sig och sedan l&gga
ihop till totalvikten. Vingytan star oftast angiven paritningen dler
byggsatskartongen, om inte sa far du rékna ut den med hjdp av
geometrikunskaperna fran skolan. | Europa méter vi oftast
vingbelastning i g/dm? (gram per kvadratdecimeter). | USA anger
man oftast vingbelastningen i oz./sgft (ounze per kvadratfot). For
byggsatser som & producerade for den amerikanska marknaden fér
man gora en sortforvandling. (1 ounze = 28,35 g och 1 sgft = 9,3
dm?2). Om du har vingbelastningen i oz./sofft skall du multiplicera med
3,052 for att faden i g/dm?.

Vingbe astningen siger en del om flyplanets egenskaper. En 1&g
vingbdastning gor att flygplanet kan flyga langsammare, en hog

vingbelasining kraver hogre minimihastighet for att inte ala

Har & négratypiska véarden pa vingbe astningen for R/C flygplan:
e Temiksglare 25 - 50 g/dm?

«  Nybdrjarflygplan 40 - 60 g/dm?

e Joktplan 2:avarldskriget 80 - 120 g/dn?

Vingprofilernas utseende & ett stort forskningsomrade inom
aerodynamiken och vi tar hér bara de dlramest grundléggande
begreppen. Vingprofilen & et tvarsnitt genom vingen sett fran en
vingspets. Olika vingprofiler har olika egenskaper och vi skal namna
nagra olika typer som det kan vara braat kannatill.
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Clark Y

T

Clark Y profilen kénner man 14t igen pa att den har en helt rak
undersida. Profilen ger hog lyftkraft men stort luftmotstand och
lyftkraften & mycket beroende av hastigheten. Detta mérks mycket
tydligt i med och motvind. En modell med Clark Y profil stiger ofta
nar den svanger ini motvinden. En modell med Clark Y profil far
man ocksa tvinga at flygainverterat (med hjulen uppét).

I

Den symmetriska vingprofilen ser likadan ut om man vander upp och
ner pa den. Den symmetriska profilen ger inte lika bra lyftkraft men
ger ett mycket litet luftmotstand och flyger lika brainverterat som
normdt. Lyftkraften & mindre hastighetsberoende &n Clark Y.

Symmetrisk

Semisymmetrisk

Den samisymmetriska vingprofilen kan vi se som en kompromiss
melan Clark Y och den symmetriska. Det & den vanligaste profilen
och den har som regd forenat de trevligaste egenskapernatill en bra
kompromiss.

Profiltjocklek

Det & inte bara profiltypen som &r viktig for egenskaperna,
tjockleken har en stor betydelse. En tjock profil ger hogre lyftkraft
oavsett profiltypen. Den ger som vanligt ocksa hogre luftmotstand.

Titta p& nagra olikamodeler pa flygfatet sdkan du se hur
konstruktoren har anvant profiltyp och tjocklek for att uppna olika
egenskaper. En fun-fly modd| skal ju kunna flyga lika brainverterat
som réttvant och dessutom kunna flyga mycket sekta. Har har
konstruktOren anvant en extremt tjock och symetrisk profil. En pylon
racer som skall kunna flyga extremt fort har féit en mycket tunn och
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Tyngdpunkt

symmetrisk profil for att minska luftmotstandet. Den har modellen har
mycket hog landningshastighet. Nyborjarmodelen som skal kunna
flyga sakta och mycket sdlan inverterat har fétt en meddtjock
semisymmetrisk dler Clark Y profil.

Tyngdpunkten & den punkt dér flygplanet balanserar utan tt tippa
Over & négot hdl. Tyngdpunkten i langdled & viktigest for
flygegenskaperna och du kan hitta den genom att |&ta flygplanet
hanga pa tva vertikala pinnar néra flygplanskroppen. Leta efter
punkten dér flygplanet baanserar med stabilisatorn horisontell.
(Kontrollera med et vattenpass). Flytta fram dler tillbakatills det
balanserar perfekt.

Tyngdpunkten skal vara precis dér den & angiven paritning eller
byggbeskrivning. Detta & oftast ca 1/3 av vingens korda réknat fran
framkanten. Om tyngdpunken ligger fdl maste du andra viktfordening
i flygplanet genom att flytta pa mottagare och ackumulator eler i
vardafadl sittafast extravikter.

Om tyngdpunkten & for |angt fram kommer flygplanet att varatrogt
att styra och det kommer att forsoka vridasig som en vindflgjd rakt
mot vinden. Om tyngdpunkten & for 18ngt bak kommer flygplanet att
vara Overkandigt paroderna och ingabilt. | varsafal het ostyrbart.
Tagod tid pa dig hemma vid byggbordet och tainte med flygplanet
till fatet forran tyngdpunkten ligger dér den & angiven paritning eler
byggbeskrivning.
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Start och installning av motor

Forberedelser

Det vanligaste problemet under flygning & motorstérningar. Detta
avanitt hjdper dig at gdlain din motor for att begrénsalite av
gérningarna.

De hér forberedeserna gor du hemmai byggrummet i lugn ochro
innan du g& ut for starta din motor for forsta gangen.

L &s bruksanvisningen till motorn. Dér far du veta:

«  vilken storlek pa propeller du skal anvanda
. vilket gloddtift du skal anvanda

. hur du skal montera din motor

. hur du skl kdrain din motor

. hur méngavarv du skal 6ppnaforgasarnden

. var tomgangsskruven sitter och hur man okar dler minskar
tomgangshblandningen

Setill att propelern & monterad sa att den stér som klockan "10
over 8" nér du kénner kompressionen i motorn (sett framifran).

Kontrollera att ditt glodstift gloder med den glodstrom du har.
Skruvaur gloddtiftet och andut glédstrommen. Om du & utomhusi
solsken méste du skérma av med dina hander for att tydligt se
gloden. Aktadig for gloddtiftet blir varmt. Du skal se en klart
lysande orange glodspird. Om du inte gor detta har du for svag
glodstrém, och du kommer at hasvart for att starta din motor.

Kontrollera att du med radion kan 6ppnatrotteln helt och att nér
spaken & i tomgangdége med neutrd trim, A & trottel Gppningen
cal mm. N&r du sedan drar ner trimmen, sa sténgs trotteln helt.

Skruvain forgasarndlen helt och Gppna den sedan sAmangavarv
som bruksanvisningen anger, vanligen 2 - 3varv.

Om bruksanvisningen anger hur du skall starta och kérain din motor,
saskal du folja bruksanvisningen.
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Starta motorn

Starta ddrig motorn inomhus, den avger giftiga gaser och dpper ut
en hd dd oljafrén avgasroret. Om du & paflygfatet, sikom ihag
frekvensklammen. Gor sa hér:

1.
2.

o oA~ W

10.

11.

12.

13.

14.

Tanka fullt.

Kontrollera att frekvensen & ledig, hdmta frekvensklamman
och sdndaren.

Sa pa sandaren.

S & pa mottagaren.

Oppnatrotteln helt.

St ett finger framfor forgasardppningen och drarunt

propellern, sa att brande sugs fram till forgasaren. Tittapa
brandesdangen sa ser du hur luftbubblorna forsvinner.

Fortsdtt att drarunt propellern ca 10 varv efter det att
luftbubblorna forsvunnit.

S| trotteln patomgang eler 1-2 snépp 6ver tomgang. Om du
har dektrisk startmotor, Gppnar du trotteln ytterligare négra
snapp.

Andut glédstrommen.

Hall flygplanet med vansterhand och dandgra snértigadag
med hoger hand (moturs). Om du har eektrisk startmotor,
hdller du den mot spinnern och kor runt négra sekunder.

Om motorn inte Sartar efter 5-10 snédrtiga dag, ta bort
glodstiftsklamman och gor om frén punkt 5.

N&r motorn startar, hall kvar et stadigt grepp och flytta
dig bakom propellern.

Hall stadigt i planet och Gppna trotteln 1angsamt till full gas. Om
motorn inte klarar av att du dppnar trotteln, gatillbakatill
tomgang och Gppna forgasarnden ett kvarts varv. Provaigen
och dppna forgasarden ytterligare tills motorn kan gé med
trotteln helt Oppen.

Draav till tomgang dler slégt varv som majligt dér motorn
kan ga utan att tanna.
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Instélining av toppvarv

Ingtél

ning av motorns toppvarv & du gora ofta. Ingdlningen &

beroende av |ufttemperatur, luftfuktighet och lufttryck. Né& du va har
hittat rétt ingt&dIning behovs oftast bara sma forandringar, ndgra sndpp
bara. Gor sa hér:

1.
2.
3.

Starta motorn, hall stadigt och flytta dig bakom propellern.
L& motorn ga 20 - 30 sekunder for att bli varm.

Oppnatrotteln till full gas och 1& den g dar 5 - 10 sekunder.
Om motorn 6kar varvet och sedan stryps, stanger du trotteln
snabbt. Oppna forgasarnélen mer, prova med ett kvarts varv
och forsok igen.

Med trotteln fullt Oppen justerar du nu motorns toppvarv med
forgasarnden. Borjamed att skruva in forgasarnden, sndpp for
sndpp. Lyssnattill motorvarvet och ge motorn lite tid att reegera
pa justeringen, om motorvarvet okar skruvar du & rétt hall.

Om motorn sryps, skruvar du ut forgasarnden i stdlet.

Justerattills du hor att motorn gér pa toppvarv och skruva
sedan ut forgasarnden sndpp for sndpp utan at motorvarvet
minskar. Dra sedan av till tomgang.

Du har nu gdlt in matorns maximala toppvarv med flygplanet
horisontellt pa marken, men det & inte sakert att detta & den

ingdl

ning du kan hanér du flyger. Oftast & dennaiingdlning for

mager. | luften kommer brandet i tanken ait utséttas for krafter som
gor at mindre brénde kommer fram forgasaren. For att ett sakert
toppvarv for flygning gor du sa hér:

1.

L&t en medhjdpare hdlla planet stadigt. Dra patill full gasoch
|&t medhjaparen lyfta planet sa att motorn kommer rakt upp.
Lyssnatill motorvarvet, om det forblir konstant, s & du fardig.
Om varvet gunker, vilket det oftast gor, draav till tomgang
och sétt tillbaka planet pa marken.

Oppna forgasarnden ett sndpp och barja om frén punkt 1.
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Installning av tomgang

Vid tomgang skall sandarspaken for trottel vara helt tillbakadragen.
Tomgangsvarvet skal du kunna regleramed trimreglaget till

trottel oaken. Med trimreglaget skall du kunnagtdlain ett sékert
tomgangsvarv, men du skall ocksa kunna sanka varvet sa mycket att
motorn stannar. Detta & det sBkraste Séitet att tannaen
glodgtiftsmotor.

Om du inte kan béde stdllain et skert tomgangsvarv och stanna
motorn med trimreglaget, maste du justera stétstangen fran sarvot till
trottelarmen tills detta ga.

Tomgangsblandningen & oftast braingdld fran fabriken. Om du
trots dlt behdver justeraden skal du gora mycket sma andringar och
gedig god tid att kontrollera resultatet. Om du inte & néjd med
tomgangen, satar du forst reda pa vad som & problemet:

«  Ommotorn g& ojamnt patomgang och ryker nér trotteln

dppnas, innan varvtaet dkar, & troligen tomgangsblandningen
for fet. Motorn f& for mycket brande dler for lite [uft pa
tomgang.

«  Ommotorn g& ojamnt patomgang och stannar n&r trotteln
Oppnas, eler om den dkar av g §av innan den stannar, &
troligen tomgangsblandningen for mager. Motorn far for
mycket |uft dler for lite brande pa tomgang.

For att &tgarda detta maste du veta var tomgangsskruven sitter och
hur man okar eler minskar tomgangsblandningen pajust din motor.
Tittai bruksanvisningen och ge dig inte pa négra andringar innan du
vet vad du gor. Det finns motorer d& man reglerar hur mycket [uft
som d8pps in vid tomgang och det finns motorer dar man reglerar
hur mycket brénde som d&ppsin vid tomgang. Du méste dltsata
reda p& hur man gor tomgangsblandningen fetare (mer brandeii
forhdlandetill luft) eler magrare (mindre brandei for hdlandetill
IUft).

Gor mycket sma forandringar, altid mindre 8n 1/8 varv. Oppna
trotteln mellan justeringarna, sa att motorn gar upp pafullvary och ta
reda p& om tomgangsblandningen & for fet dler for mager enligt
ovan. Hatdlamod och fortsétt tills du & ndjd och

tomgangshlandningen & lagom.
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Nodsituationer

Nodsituationer vid start

Starten fran marken & kritisk. Kapitalet i form av hastighet och hojd
& litet. Kapitalet & faktiskt noll né&r du st& tilla pa startbanan just
fore start. Din uppgift & att pa basta sétt bygga upp et kapita for
saker flygning. Detta gor du med hjdp av en séker motorfunktion. Ett
par nodsituationer skall du dock vara forberedd for.

Om négonting hénder salange du rullar pAmarken, t ex
motorgtorning dler kraftig avvikdsei riktning, dra omedelbart ner
vavtaet och stanna. Aven om dettainnebdr att du rullar av fatet,
kommer skadorna att varainga eller obetydliga.

Om du far motorbortfal dler kraftig motorstérning under tigningen i
motvind, fortséit rakt mot vinden och nddlanda utanfor faltet. Som
dltid i en nédsituation, varna ala pafatet genom att ropa
"Nodlandning”. Forsok adrig att vandatillbaka och landa pa fatet.
Chefen for Flygvapnet 1944, generdlgjtnant Bengt Nordenskidld,
gjorde detta klassiska misstag vid en start frén Ljungbyhed och fick
betala med ett skamfilat anseende, en total havererad J9 och 2
manader pa Lunds Lasarett.

Nddlandning med motorflygplan

Det vanligaste problemet under flygning & motorstorningar. Sut pa
brande, felaktig forgasaringtalning, olamplig tankplacering dler ddigt
gloadtift & vanliga orsaker till at motorn gér ddigt dler tannar.
Dettaintréffar for allanagon gang och da & det braat hatrana pa
nodlandningar. Vid nédlandning f& du bara ett forsok, men om du
inte & for 1angt frén fatet & chansernagoda

Till skillnad mot en vanlig landning kan du inte flyga landningsvarv for
at kontrollera att faltet & fritt for landning. | stdlet maste du goradla
i omgivningen uppméarksamma pa att du skal nddlanda. Ropa hogt
"Nodlandning" saatt alasom stér i pilotrutan dler befinner sig ute pa
fatet hor dig och kan varapa sin vakt.

Om du far veta at fatet inte & fritt for landning maste du fatta det
svarabed utet att landa utanfor fatet. Du far ddrig riskera
personskador.

Olikaflygplan uppfér 9g olika vid motorbortfal. Vingbeastning,
vingprofil och luftmotstand paverkar hur bra planet glidflyger. For dla
plan gdler att du méste hdla farten uppe genom att dyka. Utan motor
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Nodlandning!

& detta det enda sitt som finns for att hdlaen siker flyghastighet.
Du skdl omvandla hgjd till hastighet. Du skal hitta den nerférsbacke
som dutar med lagom landningshastighet en bit in pa landningsbanan.

Hal dig pa motvindssidan av fatet och gor en kort svéng bort pa
medvindsidan for att landai motvind. Gaiinte for 1angt bort i
medvindsflygningen, du kommer at bli forvanad dver hur svart planet
har at tagg frami motvind. Ju kraftigare motvind, dess brantare
maste du dyka.

Om du har svart for att nd fram till fatet hjdper det sillan ait ge
hdjdroder. Om du inte har en rgéd dverskottsfart kommer hojdrodret
bara att bromsa och férvérra situationen.

Sktainte pa att landa vid landningsbanans borjan utan ge dig §av en
margina genom att sikta pa att landa 1/3 in pa banan.

Nér du gav hor dettarop fran négon annan méste du hjapatill. Om
du gav flyger samtidig, flyttar du diin flygning i luftrummet s att du
inte t6r nodlandningen. Om du hdller paatt landa, avbryter du
genast din landning och flyger ivég A att du inte stér. Om du har
landat och har motorn igang, taxar du ivag till kanten av fatet och
vantar d&r. Om du har landat och maste ga ut och hamtaditt flygplan,
st& du kvar och véantar utanfor fatet tills nédlandningen & klar. Om
du & ute pafatet, springer du genast ut frén fatet och tittar helatiden
pa planet som skal nddlanda.

Om du inte flyger hjdlper du till genom ait kontrollera att fatet & fritt
ochi safdl taaom for piloten som skal nodlanda at faltet & fritt.
Om fdtet inte & fritt maste du gora personerna pa fatet
uppméarksamma pa vad som hander genom att ropa pa dem. Ga
adrig ut pafdtet i denna situation. Om du inte lyckas gora faltet fritt
genom at ropa maste du talaom for piloten som nodlandar vad som
hander pafatet.
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Flygovningar

Okande svarighetsgrad

De hér flygévningarna & upplagda sa att svérighetsgraden okar. De
forsta Gvningarna verkar kanske va enkla och lite trékiga, men det &
ingen tillfalighet at du bara skdl gorasvangar & et hdl. Det &
manga saker at hdlareda pai borjan och manga manniskor blandar
ihop vanster och hoger i pressade Situationer, sérskilt som det blir
olikaom du flyger fran dig eler mot dig. Darfor svanger vi bara & ett
hal i borjan. N& du va har gjort forsta svangen med instruktorens
hjdp svanger du under resten av 6vningen dltid & sammahall.

Efterhand som din sakerhet okar, Okat vi ocksa svarighetsgraden pa
dvningara. Efter halva antalet Gvningar gér vi over till din egen
modd| och till enkelkommando. Men du kan réknamed att de forsta
sex Ovningarnatar 80% av tiden. Né& du va kommit dver troskeln
kommer det at gafort.

Du skdl goraflygovningarai den angivna ordningen och inte ga
vidareftill néstaforran du & het klar. Ingruktoren noterar i din
loggbok nér du & klar med en 6vning.

HOjd- och avstandsbeddmning

| manga av 6vningarna finns hojder och avatdnd angivna. Det & svart
att uppskatta hojd och avstand i luften och i borjan fér du lata
instruktoren st for uppskattningarna.

Hur hogt ar 25 meter?

Att uppskatta flyghojd & mycket svat. Vi haringa
referenspunkter att jdmforamed och vi har som regd ingen
erfarenhet av att bedoma hojder. Som hjdp kan du tanka pa hojden
av et hyreshus. Vi kan réknamed at en vaning i ett hus byggt efter
1950 & ca 3 meter. Till dettafar vi 1aggaca 7 meter for grund och
tak. Dvs 25 meter motsvarar ett 6 vaningshus, 50 meter ett 14
vaningshus och 75 meter motsvarar ungefér et 22 vaningshus
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Hur langt ar 100 meter?

Att uppskatta avstand & vi som regel nagot béttre pd, men aven
detta & svart nar flygplanet befinner sig en bit upp i luften dér det inte
finns négra referenspunkter. Men tank pa | 6parbanan paen
idrottsplats, 1angsidan & ca 100 meter. Kontrollera hur 1anga
banorna & pafatet och tag hjdp av detta ndr du skall bedoma
avstand.

Vanster och hoger

Vad & vanger och vad & hdger nér vi flyger R/IC flygplan? Jo,
vanger och hoger & dltid angivnasom om vi satt som piloter i
flygplanet. Sandarspakarna & ocksa ordnade pa detta vis.
Skevroderspaken till hoger gor att planet luter till hoger, precis som
det gor for en pilot som ditter i planet. Nar instruktoren sager hoger
svang till hoger genom att fora skevroderspaken till hoger.
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1 Fyrkant | vanstervarv

Flygbvning

Tips

Genomfdrande

Flyg vangtervarv i en fyrkant pa ca 50 meters hojd (14 vaningar).
Fyg ca 150 meter rakt fram i fatets langdriktning, svang vanster 90
grader, ga ur svangen, flyg ca 150 meter rakt fram, svang vanster 90
grader, ga ur svangen, flyg ca 150 meter rakt fram, osv.

Du svanger vangter genom att forgktigt ge vanster skevroder och nér
flygplanet lutar ge ett foraktigt hdjdroder.

Du g& ur vangersvangen genom att ge neutrat hojdroder och ett
forsktigt hoger skevroder.

Hyg hdatiden framfor dig gav och forsok att skiljamelan svang
och rekflygning.

| de forsta forstken ska du koncentreradig pa att gain och ur
svangarna och kanna baansen mellan skevroder och hdjdroder.

Néar detta borjar kdnnas bra ska du forsoka flyga rakt mellan
svangarna. Anvand skevroder forsiktigt for att korrigera kursen
mdlan svangarna.

Instruktoren startar flygplanet, tar upp det till rétt hojd for
flygtréningen, stéler in rétt motorvarv och kontrollerar att flygplanet
& rétt trimmeat.

Instruktoren flyger Gvningen pa korrekt hojd och visar en lamplig
storlek pa figuren, samt talar om hur spakarna anvands under
Ovningen. Ingtruktoren visar i vilket |&ge du tar Gver kontrollen.

Du tar Gver kontrollen nér flygplanet just har svangt bort frén dig och
du ser det bakifran.

Nér flygpasset & Over tar instruktoren 6ver kontrollen och landar
flygplanet.
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Klart

Avanittet & klart nér du kan flygaen tydlig fyrkant i vangervarv
under 5 minuter, utan ingripande fran ingtruktoren.

Forberedelse pa marken

Efter varje flygning

Né&r det blir din tur ait flyga gor du féljandei angiven sekvens.
1. Tankamoddlen.

2. Kontrolleraatt frekvensen & ledig, hémta frekvensklamman
och séndaren.

S& pa sandaren.

S& pa mottagaren.

Starta motorn.

L& motorn bli varm och stdl dig bakom flygplanet.
Kontrollera att:

. motorn gar bra pa fullvarv

. motorn gar bra pa tomgang med korrekt tomgangstrim
. hojdrodret foljer sandarspaken (spaken bakét,

N o g s~ w

hojdrodret gér uppét)

. sidrodret fOljer sdndargpaken (spaken till hoger,
sidrodret gar & hoger)

. skevrodret foljer sandarspaken (spaken till hoger, hoger
skevroder gér upp)

. dlarodertrimmar $& neutralt

8. Téank igenom flygdvningen du skal gora

Efter varje flygning gor du foljande i angiven sekvens:

1. Stang av motorn.

S&av mottagaren

Sdav sandaren.

Bé& in flygplanet till depan.

Sétt séndaren | sBndargtdlet och it tillbaka frekvenskl&mman.

ok 0N
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2 Fyrkant i hGgervarv

Flygbvning

Tips

Genomforande

Flyg hogervarv i en fyrkant pa ca 50 meters hojd (14 vaningar). Flyg
ca 150 meter rakt fram i fdtets langdriktning, svang hoger 90 grader,
ga ur svangen, flyg ca 150 meter rakt fram, svang hoger 90 grader,
gaur svangen, flyg ca 150 meter rakt fram, osv.

Du svanger hdger genom att forsiktigt ge hoger skevroder och nér
flygplanet lutar ge ett foraktigt hdjdroder.

Du g& ur hogersvangen genom att ge neutralt hdjdroder och ett
forgktigt men digtinkt vanster skevroder.

Flyg helatiden framfor dig §av. Forsok ait halla den rakstracka som
& ndrmast dig i fdtets bortre kant.

Pasamma séit som i avanitt 1 ska du forsoka skilja mellan svang och
rakflygning, forsoka flyga rakt mellan svangarna och forsoka hdlla
konstant hojd.

Anvand skevroder forgktigt for att flyga rakt mellan svéngarnaoch
geforsiktigt hojd- dler dykroder for att hdlla konstant hojd. Lat
motorvarvet vara dér instruktoren stéllde det.

Instruktoren startar flygplanet, tar upp det till rétt hojd for
flygtréningen, Sdler in réit motorvarv och kontrollerar ait flygplanet
& rétt trimmat.

Instruktoren flyger Gvningen pa korrekt hojd och visar en lamplig
storlek pa figuren, samt talar om hur spakarna anvands under
ovningen. Ingtruktoren visar i vilket 1age du tar 6ver kontrollen.

Du tar 6ver kontrollen nér flygplanet just har svangt bort fran dig och
du ser det bakifran.

Nar flygpasset & Over tar instruktoren 6ver kontrollen och landar
flygplanet.
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Klart

Avsnittet & klart nér du kan flygaen fyrkant i hogervarv pa konstant
hojd i 8 minuter, utan ingripande fran instruktoren.

Forberedelser

Innan du bodrjar Gvningen har du gjort procedurerna:
. Fore dagens forsta flygning

Fore varje flygpass gor du proceduren:
. Fore vaje flygning

Efter varje flygning

Efter varje flygning gor du proceduren:
. Efter varje flygning
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3 Horisontell atta

Flygbvning

Tips

Genomfdrande

Flyg i en horisontell &ta pa ca 50 meters hojd (14 vaningar). Lt
atan bli ca 200 meter lang och ca 75 m bred.

Byt varv genom at flygaen hav fyrkant. Mitt i svangen bort fran dig
ge motroder och flyg rakt ca 25 meter, svang 90 grader, flyg ca 150
meter | faltets |angdriktning, svang 90 grader, flyg rakt ca 25 meter
och borja pa en horisontell &taigen.

Forsok att hdlla dttans mittpunkt mitt framfor dig §adv ochii fdtets
bortre kant.

Som i tidigare avanitt ska du forsdka skilja melan svang och
rakflygning, forsoka flyga rakt mellan svéngarna och forsoka hdlla
konstant hojd.

L& motorvarvet vara dar instruktoren stélde det.

Instruktoren startar flygplanet, tar upp det till rétt hdjd for
flygtraningen, stdller in réit motorvarv och kontrollerar att flygplanet
& rétt trimmat.

Instruktoren flyger Gvningen pa korrekt hdjd och visar en lamplig
storlek pafiguren. Instruktoren visar i vilket lage du tar Gver
kontrollen.

Du tar 6ver kontrollen nér flygplanet just har svangt bort fran dig och
borjat pa en rakflygning.

Nér flygpasset & dver tar instruktoren 6ver kontrollen och landar
flygplanet.

| de forsta forsoken flyger du dtan i en riktning utan ait bytavarv. |
de efterfoljande forsoken flyger du éttan i omvand riktning utan att

bytavarv. N&r dessaflygningar kénns braflyger du tan forgt i en
riktning, byter varv, och flyger sedan &tan i omvand riktning.
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Klart

Forberedelser

Efter varje flygning

Avsnittet & klart nér du kan flyga en horisontell &tai 5 minuter, byta
varv genom ait flyga en halv fyrkant, och flygaen horisontell atai
motsat varv under yiterligare 5 minuter. Hela flygningen skall varapa
kongtant hajd och utan ingripande fran instruktoren.

Innan du bodrjar Gvningen har du gjort procedurerna
. Fore dagens forga flygning

Fore varje flygpass gor du proceduren:
. Fore varje flygning

Efter varje flygning gor du proceduren:
. Efter varje flygning
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4 Attityd i luften

Flygbvning

Stall

Hog anfallsvinkel

Stortspiral

| det har avanittet skall du f& prova pa nagra Situationer i luften som
dui din flygning kan réka ut for. Vi tror att om du har provat under
sékraforhdlanden, sa & du sedan forberedd och kan klara upp
gtuationen.

Passker hojd (3 misstags hdjd) flyger du rakt mot vinden, drar av till
tomgang och ger sakta hojdroder. Lagg mérketill hur hastigheten
minskar med okat hojdroder. Pl6tdigt upphor lyftkraften (stal) och
flygplanet faler med nosen nedé. L& det falamed neutraaroder.
Nar hastigheten har 6kat ger du ett mjukt hojdroder och da
flygplanet planar ut ger du neutralt hojdroder. Oka varvtalet till
normd planflykt och flyg négra stora lugna fyrkanter for att lugna ner
dig.

Flyg en fyrkant pa séker hgjd. VAj vanger dler hbgervarv beroende
pavinden sA ait den ndrmaste rakflygningen sker i motvind i fatets
bortre kant. L&t dennarakstrackabli ca 150 meter [ang. Draner
vavtaet till ssker men Iangsam flygning, utan att forlora hajd.

N&r du svangt in parakstrackan i motvind, ge ett forsktigt héjdroder
sa att nosen hojer sig, men inte s mycket att flygplanet sdlar. Sank
varvtaet ndgot. Flyg100 meter pa detta Sitt, ge neutrat hojdroder
och okavarvtdet till sker flygning.

Gaupp till mycket saker hojd och draner varvtaet till stker men
|angsam flygning, utan att forlora hdjd. Gor en svang med enbart
skevroder (18t hojdrodret vara neutrat). Ligg kvar i svangen och se
hur stortspirden uppkommer.

Gaur stortspiraen genom att ge motsatt skevroder fdljt av ett mjukt
hojdroder till planflykt. Stig till séker hdjd och flyg négra storalugna
fyrkanter tills pulsen & normd igen.
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Tips

Genomforande

Klart

Ovafors gl tills du kan detta, sedan flygning med hog nos och
darefter sortspira. Nar du kan alatre var for sig gor du négra
avdutande flygningar dé du gor dlatre under samma flygning.

N&r du 6var stall skal du inte ge s3 mycket hojdroder att du stiger,
utan 6ka sakta roderutslaget medan hastigheten gunker. Né&r du skall
hava stall méste du avpassa htjdroder och trottel sa att du inte gor
enny gdl.

Nu nér du har kant var gransen for stal gér (riktiga flygplan har
indrument som ger tydligavarningar né&r man nérmar 9g dalgransen)
kan du 6valangsam flygning med hog nos. Passa pa under denna
ovning att forsiktigt kanna pa roderverkan pa skevrodret.

Observerandr du Ovar stortspiraen att inget dykroder behovs for att
spirden skal uppkomma

N&r du 6var stall och stortspiral f& du ocksa majlighet att Gva
stigning till stker hjd. Gor detta genom att stigai mycket sora
svangar.

Instruktdren startar flygplanet, tar upp det till rétt hojd for
flygtraningen, gdler in réit motorvarv och kontrollerar &t flygplanet
& réat trimmat.

Instruktoren visar Gvningarna parétt hdjd. Nar flygpasset & over tar
ingtruktoren Gver kontrollen och landar flygplanet.

Avsnittet & klart nér du kan:

. gbraoch havaen gall

. flyga 100 meter rakt mot vinden med hég nos
«  gaini och havaen stortspird
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5 Svang 360 grader

Flygbvning

Flyg rakt 6ver fatet i motvind pa ca 25 meters hijd (6 vaningar).
Gor en 360 graders svang (helt varv) bort fran dig §&v och depan.
L& cirkeln bli ca50 meter i diameter, med mittpunken rakt framfor
dig gav, och flyg rakt ut efter fullbordad svang.

Flyg sedan rakt Gver fatet i medvind pa sammahdjd och gor en ny
360 graders svang (helt varv) &erigen bort fran dig gav och depan
och flyg sedan rakt ut efter fullbordad svang.

Tips

Gor dinaforgaforsok pahogre hojd, men minska sedan hojden till
ca 25 meter. Ovapa att gora cirkeln rund och fin och arbeta med
kombinationen av skev- och hojdroder.

L& motorvarvet vara dar instruktoren stéllde det.

Genomforande

Instruktoren startar flygplanet, tar upp det till rétt hojd for
flygtréningen, Sdler in réit motorvarv och kontrollerar ait flygplanet
& rétt trimmat.

Instruktoren flyger Gvningen pa korrekt hojd och visar en lamplig
storlek pafiguren. Ingtruktoren visar i vilket 1age du tar dver
kontrollen.

Nér flygpasset & Over tar instruktoren Gver kontrollen och landar
flygplanet.

Klart

Avanittet & klart nér du kan flyga en 360 graders svang, bytavarv,
och flyga en 360 graders svang i motsait varv. Hela flygningen skall
vara pa konstant héjd, ca 25 meter, och utan ingripande fran
ingtruktoren.




46 — Flygdvningar

Procedurer

Procedurerna kan du vid det hér laget, sa de upprepar vi inte langre.
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6 Start fran marken

Flygbvning

V] en sartbanarakt mot vinden och kontrollera att faltet & ledigt
for gart. Om ndgon annan & i luften fréga piloternai pilotrutan om du
kan starta.

Sl flygplanet med motorn pa tomgang rakt mot vinden och sl dig
gav rakt bakom.

Oka varvtalet 1&ngsamt och var beredd att ge sidoroder & hoger for
att hdlaenrak kurs.

Néar stjarten har lyft och farten har okat till I&tningshestighet ge ett
forsktigt hojdroder saatt planet lyfter. Okainte hojdrodret da planet
lyft utan hdl kvar samma forsiktiga hojdroder. L& motorn gora
arbetet med att vinna hastighet och hgjd.

Hyg rakt mot vinden tills flygplanet néit ca 25 meters hojd (6
vaningar) och hastigheten med god margina passerat gransen for
gal. Hal kursen med hjdp av sidroder och hdll vingarna horisontella
med hjélp av skevroder.

Svang dérefter 90 grader (vanlig svang med skev- och héjdroder)
bort fran depan under fortsatt igning. Flyg ca 50 meter och svang
dérefter 90 grader igen in i medvinden under fortsatt signing.

Gatill pilotrutan utan at dgppa flygplanet med blicken.

Flyg i medvinden ca 50 meter forbi fatkanten och svang 90 grader
igen. Gor ytterligare en 90 graders svang s at du kommer rakt Gver
banan dé&r du Sartade, anpassa varvtdet till normd planflykt och flyg
enfyrkant i ss mmavarv.
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Tips

Genomfdrande

Klart

Detta & forgta 6vningen dér sdroder anvands och du kan vanjadig
vid at styramed sidroder genom at taxa runt pa faltet.

Forsok adrig att tvinga flygplanet att 1&tta fran marken. Setill ait du
har tillréckligt htg hastighet innan du ger et forsktigt hojdroder.
Normalt skall du ha néit denna hastighet nér du har rula mellan 50%
och 80% av gartbanans |angd. Om du inte har 1&tningshastighet vid
80% av banan avbryt starten genom att dra ner varvtalet. Bestam dig
innan start var punkten for avbryt finns.

Geinte for mycket hojdroder nér du just har 1&ttat. Du maste forst
bygga upp en tillrackligt hdg hastighet for signing.

Vilket flygfalt du an flyger pa, din forsta svang efter sart skall dltid
vara bort fran depa och askadare.

Manga motorer bygger upp ett lager av oforbréant brande i vevhuset
n&r de g& en lang stund patomgang. Vid padrag f& sedan motorn
for fet blandning i forbranningsrlummet och hostar dler stannar. For
att forebygga denna motorstorning vid start kan du rusa motorn pa
toppvarv en kort stund, just fore du skall sarta. Passa pa att
kontrollera att roderfunktionerna fungerar med motorn pa toppvarv.

Fore forsta startforsoket taxar du runt pa fatet for att vanjadig vid
att styra med sidroderspaken.

Instruktoren visar sedan en korrekt start och beréttar hur
kontrollerna anvands. Han visar ocksa stigningen till sker flyghdjd
och landar sedan planet.

Du far darefter starta fran tillastdende pa marken, stiga till ssker
hojd och flyga en fyrkant. Dérefter tar instruktoren Gver kontrollen
och landar flygplanet, A at du kan Sarta pa nytt.

Avsnittet & klart nér du kan gora 5 godkanda starter i foljd.
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7 Landningsvarv

Flygbvning

Tips

Fyg i norma hastighet rakt mot vinden rakt éver landningsbanan pa
ca 25 meters hojd (6 vaningar). Flyg ca 100 meter forbi dig gélv,
svang 90 grader bort fran depa och askédare och flyg rakt ca50
meter rakt fram. Svang 90 grader in pa medvindsrakan, minska
hastigheten och 14 flygplanet sakta forlora hojd. Efter ca 120 meter
svang 90 grader mot depa och askadare och |at hojd och hastighet
minskaytterligare. Lat hdjden vara ca 10 meter. Svang 90 grader in
rakt mot vinden och rakt éver landningsbanan. L&t planet unkartill
ca 3 meters hgjd. Efter ca25 meter Oka varvtaet och stig till ca25
meters hojd.

Du minskar hastigheten genom ait minska varvtaet och genom &t ge
et forgktigt hojdroder. Med samma kontroller reglerar du
gunkhastigheten.

Under flygning pa den forsta motvindsrakan skall du kontrollera ait
fatet & fritt for landning. Med en flyghdjd pa 25 meter ser du béde
flygplanet och fdtet samtidigt.

Om négon person dler négot flygplan befinner sig palandningshanan,
avbryter du landningsvarvet. |stdlet flyger du et varv pa konstant

hdjd och kontrollerar igen.

Om fdtet & fritt ropar du sd att dla piloter hor det "Jag landar”.
Sedan fullbordar du landningsvarvet.

Att flyga en fyrkant var den forsta 6vningen du fick gora. | detta
avsnitt skall du gora fyrkanten igen, men nu med storre krav pa
exakthet i hastighet, hdjd och [&ge.

Under landningsvarvet skal du anpassa hastighet, hojd och lage s3
at du i néstamoment kan gora en sdker landning av flygplanet. Vi
har vanligvis inte négon flygledare pa modelIflygféten, s under
landningsvarvet skall du ocksa §dv kontrollera ait fatet & fritt for
landning och I&a andra piloter veta att du skdl landa

Du magte vdjavarv efter vindriktningen s at du ddrig flyger 6ver
depé och &skadare. Du méste dltsa laradig at flyga landningsvary
bédei vanster- och hogervarv.
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Genomfdrande

Klart

Det tar litetid att vaga litapa sig §adv och flygalégt. Dafor kan du
borja gora den hér dvningen pa nagot hogre flyghajd och borjamed
at laradig at hittarét "spar i luften. Flyg fyrkanten panorma
flyghtjd och med lugn hastighet tills du varje gang passerar mitt Gver
landningshanan under motvindslygningen.

Fortsétt i samma"sp&™ och minska successivt hojden tills du flyger
paca 25 meters (6 vaningar) hdjd. Flyg runt sahér tills du kanner dig
saker.

Bdrjanu om pa hdgre hdjd igen (ca 50 meter, 14 vaningar) och flyg
fyrkanten i samma"spd&™". Efter svangen in pa medvindsrakan minska
varvtaet och anpassa hdjdrodret s att hastigheten minskar och
flygplanet sakta gunker. Svang 90 garder och minska hastigheten
ytterligare, samtidigt som flygplanet f& fortsétta att §unka. Svang 90
grader igen in pafinden (motvindsrakan rakt dver landningsbanan).
Efter ca 25 meter oka varvtaet och stig till utgéngshojden. Ova detta
tills du kénner dig saker.

Gor nu om samma 6vning men med ingdngshdjd pa ca 25 meter. Vid
finaens borjan ska hdjden vara ca 10 meter. Dessa hojder f& vara
riktmarken. Hojderna maste anpassas efter vindstyrkan. Vid
vinddtillafar man goraen lang och flack find, men med dkande vind
fa man gora finden kortare och brantare.

Taut riktmérken i landskapet dér du skall gora dina svangar. Det
kan vara ett tréd, en buske, en staketstolpe dler liknande. Det
hjdper dig at hdlarét spar och att kommarétt pa finden.

Du gartar gav flygplanet och tar upp det till rétt hojd for
flygtréningen. Instruktoren tar Gver kontrollen och visar Gvningarna.

Du tar darefter Gver kontrollen och genomfér Gvningen.

Nér flygpasset & Gver tar instruktoren dver kontrollen och landar
flygplanet.

Avsnittet & klart nér du kan flyga landningsvarv med hojdforlust
(ingen stning) | vangervary och i hogervarv. Du skdl klara5
godké&nda landningsvarv i fdljd.
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8 Inflygning pa eget flygplan

Forberedelser

Séakerhetskontroll

Inkdrning av motor

Max flygtid

| den hér Gvningen far du hjdp med kontroll, provflygning och
intrimning av ditt eget flygplan. Du f& ocksatid att vanjadig vid att
flyga ditt eget flygplan med ingruktoren vid din sida hela tiden.

Ovningen har tre digtinkta steg:
. forberedelser (som skall vara klara senast dagen fore
provilygningen)

. ingruktdrens provflygning och trimning
e devensinflygning pa eget flygplan

| god tid fore den hér Gvningen skal du tillsammans med en
ingruktor gora en sékerhetskontroll av din moddl. Anvand
Checklista - fore forsta provflygningen som en hjdp vid
kontrollen och &tgarda allt som pdpekas fore provilygningen.

Om din motor & aldeles ny bendver den stdlasin och galite innan
den gor sn forga flygning. Folj bruksanvisningen som kommer med
din motor till punkt och pricka. Aven om bruksanvisningen siger ait
motorn inte beh6ver korasin, sabehdver du kérasin, d.v.s. du
behGver vanjadig vid ait starta och stéllain din motor. S montera
din motor i ditt flygplan eler i en provbénk och 6vadig pa at sarta
den och paatt stélain den sa at den gar skert.

N&r du och din motor & inkérda s att motorn kan gaen hel tank pa
full gas & det tid att ta reda den maximaa flygtiden. Tanka fullt,
startamotorn, st&ll den négot rikt och tatiden hur lange en full tank
récker for full gas. Om tiden & mindre &n 10 minuter har du en for
liten tank och om tiden & storre @ 20 minuter har du en onddigt stor
tank.

Drabort 3 minuter fran den maximalatiden och du far ett bra
riktmérke for hur 1anga flygningar du skall planera. Om du har en
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timer, i sindaren dler 16s, gl in den pa dennatid och né& den ljuder
ar det tid att landa. Du har da dessutom en resarv for at liggai
vantelage om det skulle vara mycket trafik pa fatet. Pa detta st
undviker du att fa motorstopp pa grund av brandebrist.

Provflygning och intrimning

Procedurer

Provflygning

Nar dagen for provflygning kommer skdl ala ovanstéende
forberedelser varaklara

Folj nu procedurerna lnnan du gar hemifran och Vid ankomst till
faltet i teoridden till punkt och pricka. Tillsammans med ingtruktoren
gor du proceduren Fore dagens forsta flygning.

Instruktdren startar och provflyger ditt flygplan. Han trimmar planet
SAatt det rullar rakt under start fran marken, flyger rakt fram och pa
konstant htjd med 3/4 trottel. Han kontrollerar ocksa att
roderutdagen & lagom. Efter landning justeras dla sétstanger sa att
trimmarna pa sandaren kan stdlasi mittlage igen och s at
roderutdagen blir lagom.

Om de & nodvandigt gors ytterligare Sarter for att trimma.

Né& planet & rétt trimmat kontrollerar instruktéren
stallegenskaperna, visar att planet kan utforalooping och rall och
landar sedan.




Flygévningar — 53

Elevens inflygning pa eget flygplan

Flygovning

Nu skakar knéna av nervositet. Du skdl §av for forsta gangen flyga
det flygplan som du §élv har byggt. Réddan & naturlig och drabbar
adla. Men du har alaodds pa din sida. L&t oss se vad som talar for
att du klarar detta:

. Du har med godkant resultat klarat av 6 flygovningar.

. Instrukttren hade inte |&tit dig gora detta om han inte trodde at
du skulle klara det.

. Ditt flygplan har noga sékerhetskontrollerats.

. Ditt flygplan har provflugits och trimmeats av en erfaren
instruktor.

. Du har en ingtruktdr vid din Sda beredd att hjdpadig

Lugnaner nervernamed att noggrant folja proceduren Fore varje
flygning. Stdl in din timer pd maximal flygtid S3 att du inte riskerar
at fa motorstopp pa grund av bréndebrist.

Vaj en gartbana rakt mot vinden och kontrollera att fdtet & ledigt
for start. Om ndgon annan & i luften fréga piloternai pilotrutan om du
kan starta.

S| flygplanet med motorn pa tomgang rakt mot vinden och sl dig
gav rakt bakom.

Gor en Sart precis som du har 1art dig och gtig till sdker flyghdjd.
Kom ih&g att forsta svang skal vara bort fran depan.

Hyg en gtor lugn fyrkant och n& nervernahar lugnat ner byter du
vav.

Nér detta kanns bra gér du over till en horisontell Gita.

Né&r du kénner att du kan detta stiger du till 50 meter 1agger planet
rakt mot vinden och lamnar Gver sandaren till instruktoren for
landning.
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Tips

Genomforande

Klart

K&nn dig for och oka flygtiden efterhand. Du behtver inte gbradla
mandvrarna under forsta forsoket, men kanns dlt bra s fortsétt for
dl dd.

Om du négon gang under 6vningen kanner dig osker, g till ca50
meter och flyg lugnafyrkanter i vangervarv. Blir du trétt av
spanningen under vningen salamna dver sandaren till ingtruktoren
for landning.

Den storstarisken vid flygning med enkelkommando & att du far
motorstérningar och behdver nodlanda. Tiden fér att dverlamna
sandaren till instruktoren & knapp sa hdl tillracklig hdjd. Genomfor
heller inte denna Gvning om du inte & 100% saker pa
motorfunktionen.

Ovningen gorsi enkekommando med din egen moddl. Du startar
gdv fran marken och genomfér §av Gvningen. Du lamnar Gver
sandaren till instrukttren for landning. Instruktoren ger dig réd under
hela Gvningen.

Avsnittet & Klart n&r du, utan ingripande fran instruktoren, med ditt
eget plan kan:

e datafran marken

. flygaen fyrkant i vangtervarv
. flygaen fyrkant i hogervarv
e flygaen horisontell &ta
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9 Landning

Flygbvning

Tips

Borjamed att Gva palandningsvarvet igen, nu med din egen modell
och 1& ingrukttren gora landningen.

Forsok inte landa forrén du med sékerhet kan flyga landningsvarv
med korrekt inflygning. Om din inflygning & korrekt kommer géva
landningen att bli ganska enkd. Om din inflygning & felaktig, maste
du lagga for mycket koncentration pakorrigeringar och din landning
blir en chansning.

N&r du kanner dig saker sa flyg et landningsvarv enligt tidigare
avanitt, men fullfdlj nu sittningen pa marken.

Sitningen gor du genom ait minska varvtaet och anpassa héjdrodret
SAalt du sakta narmar dig marken. Panagon decimeter dver
markytan |&ter du flygplanet plana ut och med ndgot hdg nos sakta
sinka sig mot marken. Aterigen & det ett samspel mellan varvtal och
hojdroder.

Efter séttningen I&ter du flygplanet rulla ut och styr tillbakatill
utgangen mot depan. Du styr med sporrhjulet (Sdroder) och det kan
behdvas hjdp med hojdrodret for att hdlla sporrhjulet i marken. Du
behtver ocksa oka varvtaet for att taxa pa marken, men med se upp
SAatt du inte far l&tningSfart.

| utgangen mot depan stannar du motorn.

Du har ju redan i tidigare 6vning lagt grunden for en lyckad landning
och om du kanner att ndgot gar patok for séttningen, sa avbryt
genast genom att Oka varvtaet och tigaftill nytt landningsvarv. Det
kan intréffaatt du inte nar fram till fatet dler (vanligare) du kommer
for 1angt in pa fatet for sittningen.

Kom ihdg at du maste anpassa finden till vindstyrkan. Ingen eller
svagvind kréver en lang flack find. Stark vind kréaver en brant find.

Né& du taxar kan gréset och ojamnheter i marken géra att det &
svart at syra. Det gar |&tast om du adrig |ater flygplanet sanna utan
helatiden hdller det i rullning.
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Genomforande

Klart

Du genomfér §av dvningen med ingtruktéren vid din sida. Ovningen
gorsi enkelkommando med din egen modell. Instruktdren ger dig rad
under hela Gvningen.

Under repetitionen av landningsvarv landar instruktoren.

Avanittet & klart nér du efter korrekt inflygning och landningsvarv
kan landa pa banan och taxa tillbaka. Du skall gora 3 godkanda
landningar i foljd.
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10 Nodlandning (bedomningslandning)

Flygbvning

Tips

Genomforande

Klart

Hyg runt i luftrummet 6ver fatet som du gdv vill. Paingtruktorens
kommando drar du av till tomgang och ropar "Nodlandning”. Sedan
didflyger du ner mot landningsbanan och landar i motvind.

Gor de forsta forsoken pa hdg hdjd, ca 50 meter (14 vaningar).
Avbryt genom alt oka varvtaet safort du kanner dig osaker och ga
upp pa utgangshdjden igen.

Tank paait hdllafarten uppe helatiden med hjdp av dykroder. |
motvind méste du ge kraftigare dykroder for att komma framét.

Glid n&rmare fdtet efterhand som sékerheten 6kar och nér dlting
stammer landar du pa fatet.

Om det bldser kraftigt maste du akta dig for att gafor 1angt bort pa
medvindsidan. Utan motor & det segt att tasig fram i motvind och
om du gar for 1angt bort kommer du inte at na fram till fatet.

Den hér 6vningen gar ut pa at omvandla den utgangshéjd du har till
en siker glidbana ner mot faltet sA att du kommer in med rétt hojd
och rétt hastighet for en saker landning pa fatet.

Du gartar gav flygplanet och tar upp det till vafri flyghgjd, flyger
nagravarv och painstruktérens kommando drar du av till tomgang
och landar.

Avsnittet & klart nér du painstruktorens kommando kan dra av till
tomgang och dérefter landa pd banan. Du skall gora 3 godkanda
landninger i foljd.
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11 Certifikatprov

Certifikatprov

Nér du har gjort dlaforegdende Gvningar behdver du inte vara

nervos for certifikatprovet. Vi har tranat tillsammans sa ait du

kommer att klara provet med glans.

Du genomfor provet for RC-certkontrollanten helt pa egen hand,

med instruktéren vid din Sida. Du far flyga fritt mellan de olika

manovrarna.

For et klara Sveriges ModélIflygférbunds R/C certifikat for

motorflyg skl du gora foljande mandverprov:

1. Markgtart med rak kurs mot vinden.

2. Rak forbiflygning pai huvudsak konstant hojd (ca 10 meter).

3. Svéang 360 grader i hogervarv.

4.  Svang 360 grader i vangtervarv.

5. Landningsinflygning (2 ganger 180 grader dler 4 ganger 90
grader) i véngtervarv med borjan mot vinden. Pandgon meters
h6jd, gaspadrag och flygningen fortsétter.

6.  Landningsinflygning (2 ganger 180 grader dler 4 ganger 90
grader) i hogervarv med bdrjan mot vinden och landning i Sda
hogst 25 meter fran angiven plats och i 1angd hogst 50 meter
fran angiven plas.

7. Aterdtart och friflygning framfor badinjen. P& kommando frén
kontrollanten dras motorvarvet ner till tomgang ller stoppas
motorn, varefter en beddmningdandning gors med de
toleranser som angivitsi punkt 6.

Klart

Manbtverprov for Sveriges ModédIflygférbunds R/C certifikat klart:

Daum:
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Loggbok

Den hé logghoken innehdler tva avsnitt:
. Godkénda flygovningar
*  Hygogg

| Godkéanda flygdvningar noterar ingtruktoren vilka évningar du har
Klarat av, sa att andrainstruktorer vet vad du skall 6va pa.

| Flyglogg kan du §&v noteradinaflygningar, sd att du kan ga
tillbaka och se hur mycket du har flugit.
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Godkéanda flygovningar

Flygbvning Datum Sgnatur av instruktor

1 Fyrkant i vanstervarv

2 Fyrkant i hogervarv

3 Horisontdl| &tta

4 Attityd i Iuften

5 Svang 360 grader

6 Start frén marken

7 Landningsvarv

8a Sakerhetskontroll av eget flygplan

8b Provflygning av eget flygplan

8c Inflygning pa eget flygplan

9 Landning

10 Nodlandning

11 Certifikatprov
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Flyglogg

Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid
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Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid
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Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid
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Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid
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Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid
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Datum

Antal flygningar

Flygtid

Totalt antal
flygningar

Total flygtid




